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ฉบบัท่ี 9 กันยายน 2569 

“โอกาสของพลาสติกไทยในอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า” 

เรียบเรียงโดย ศูนย์ข้อมูลและวิจัยอุตสาหกรรมพลาสติก สถาบันพลาสติก   

 อุตสาหกรรมยานยนต์เป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมปลาย
น้้าที่มีการใช้พลาสติกในหลายส่วนของรถยนต์ ทั้งชิ้นส่วน
ภายใน เช่น แผงคอนโซลและแผงประตู ชิ้นส่วนภายนอก 
เช่น กันชน รวมถึงชิ้นส่วนในระบบไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ 
เนื่องจากพลาสติกมีข้อดีหลายด้าน ทั้งน้้าหนักเบา สามารถ
ขึ้นรูปได้หลากหลาย และปรับคุณสมบัติให้เหมาะกับการใช้
งานของชิ้นส่วนแต่ละประเภทได้ เช่น เพ่ิมความแข็งแรง 
ความทน ต่อแรงกระแทก ความร้อน หรือใช้เป็นฉนวนไฟฟ้า          
จึงถูกน้ามาใช้ร่วมกับวัสดุอ่ืนในการผลิตรถยนต์อย่างต่อเนื่อง 
เพ่ือช่วยลดน้้าหนักของรถ พร้อมคงความแข็งแรง ความ
ทนทาน และความปลอดภัยให้เหมาะกับการใช้งาน  

 จากการขยายตัวของตลาดยานยนต์ไฟฟ้า (EV)     
ทั้งในต่างประเทศและประเทศไทย การลดน้้าหนักของรถเป็น
อีกประเด็นที่ได้รับความส้าคัญมากข้ึน เนื่องจากรถยนต์ไฟฟ้า
มีชุดแบตเตอรี่ซึ่งมีน้้าหนักค่อนข้างมาก ผู้ผลิตจึงพยายามลด
น้้าหนักของชิ้นส่วนอ่ืน ๆ เพ่ือช่วยลดน้้าหนักโดยรวมของรถ
และเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงาน พลาสติกและพลาสติก
วิศวกรรมจึงเป็นอีกทางเลือกส้าหรับชิ้นส่วนที่ต้องการ
น้้าหนักเบา ขณะเดียวกันยังต้องมีความแข็งแรง ทนทาน 
และเป็นไปตามข้อก้าหนดด้านความปลอดภัย  

 

รูปที่ 1 ข่าวการขยายตัวของตลาดรถยนต์ไฟฟ้าใน
ต่างประเทศและประเทศไทย  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ที่มา: TNN และการตลาดเงินล้าน  
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 เมื่อพิจารณาโครงสร้างการผลิตรถยนต์ของไทย 
พบว่า ปัจจุบันมีการผลิตรถยนต์หลายเทคโนโลยี ทั้งรถยนต์
เครื่องยนต์สันดาปภายใน (ICE) รถยนต์ไฮบริด (HEV) รถยนต์
ปลั๊กอินไฮบริด (PHEV) และรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ 
(BEV) โดยในช่วงเดือนมกราคม–กรกฎาคม 2569 ประเทศ
ไทยมีการผลิตรถยนต์สะสมรวมทุกประเภท 834,595 คัน 
ลดลงร้อยละ 0.09 จากช่วงเดียวกันของปีก่อนที่ 835,337 คัน 
ขณะที่ ในเดือนกรกฎาคม 2569 มีการผลิตรถยนต์รวม 
117,383 คัน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.12 จากเดือนเดียวกันของปี
ก่อนที่ 110,616 คัน ดังรูปที่ 2 จะเห็นได้ว่า แม้การผลิตใน
เดือนกรกฎาคมจะเพ่ิมขึ้นจากปีก่อน แต่เมื่อดูยอดสะสม
ในช่วง 7 เดือนแรก ปริมาณการผลิตโดยรวมยังอยู่ในระดับ
ใกล้เคียงกับช่วงเดียวกันของปีก่อน  

รูปที่ 2 ยอดผลิตรถยนต์รวมทุกประเภท  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

ที่มา: Automotive Industry Club, FTI and TAIA   

 

 นอกจากการช่วยลดน้้าหนักของรถแล้ว พลาสติกยังมี
บทบาทในระบบส้าคัญของรถยนต์ไฟฟ้า โดยวัสดุที่น้ามาใช้ต้องมี
คุณสมบัติเหมาะสมกับการใช้งานของแต่ละส่วน เช่น เป็น
ฉนวนไฟฟ้า ทนความร้อนและสารเคมี มีความแข็งแรง หรือมี
คุณสมบัติหน่วงการติดไฟ ท้าให้พลาสติกวิศวกรรมและวัสดุคอม
พาวด์ (Compound) ที่มีคุณสมบัติเฉพาะเข้ามามีบทบาทใน
ชิ้นส่วนส้าหรับรถยนต์ไฟฟ้ามากขึ้น  

การใช้พลาสติกในระบบส าคัญของรถยนต์ไฟฟ้า  

• ระบบแบตเตอรี่ ท้าหน้าที่กักเก็บและจ่ายพลังงานไฟฟ้า
ส้าหรับการขับเคลื่อนรถยนต์ โดยมีการใช้พลาสติกใน
ชิ้นส่วนหลายประเภท เช่น ฝาครอบแบตเตอรี่ (Battery 
Cover/Lid) ถาดและกล่ องแบต เตอรี่  (Battery Tray/
Enclosure) กล่องโมดูลแบตเตอรี่ (Module Housing) ตัว
ยึด รวมถึงชิ้นส่วนที่ท้าหน้าที่เป็นฉนวนไฟฟ้าภายในชุด
แบตเตอรี่  

• ระบบไฟฟ้าแรงดันสูง ท้าหน้าที่ส่งพลังงานไฟฟ้าระหว่าง
แบตเตอรี่ มอเตอร์ อินเวอร์เตอร์ และอุปกรณ์ต่าง ๆ โดยมี
การใช้พลาสติกในชิ้นส่วน เช่น ขั้วต่อไฟฟ้า (Connector) 
กล่องอุปกรณ์ (Housing) กล่องฟิวส์ และกล่องจ่ายไฟ วัสดุ
ที่ใช้ต้องเป็นฉนวนไฟฟ้าที่ดี  ทนความร้อน และมีความ
แข็งแรงเพียงพอต่อการใช้งาน  

• ระบบจัดการความร้อน ท้าหน้าที่ควบคุมอุณหภูมิของ
แบตเตอรี่ มอเตอร์ อินเวอร์เตอร์ และอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
ให้อยู่ในระดับที่เหมาะสม โดยพลาสติกวิศวกรรมสามารถ
น้ามาใช้ในชิ้นส่วน เช่น ท่อ ข้อต่อ ปั๊ม และฝาครอบอุปกรณ์ 
ซึ่งวัสดุต้องทนต่ออุณหภูมิและสารหล่อเย็น รวมถึงสามารถ
รักษาความแข็งแรงและรูปทรงของชิ้นส่วนตลอดการใช้งาน  

 ส้าหรับประเทศไทย การขยายตัวของตลาดรถยนต์ไฟฟ้า
มาจากหลายปัจจัย ปัจจุบันมีรถยนต์ไฟฟ้าหลายรุ่นและหลาย
ระดับราคาให้เลือก ท้าให้ผู้บริโภคสามารถเลือกรถให้เหมาะกับ
ความต้องการและงบประมาณได้มากขึ้น ประกอบกับมาตรการ
สนับสนุนของภาครั ฐที่ ช่ วยส่ ง เสริมการใช้ รถยนต์ ไฟฟ้า 
นอกจากนี้ ค่าใช้จ่ายในการใช้งาน โดยเฉพาะค่าเชื้อเพลิงและ   
ค่าพลังงาน ก็เป็นอีกปัจจัยที่ผู้บริโภคน้ามาพิจารณา รวมถึง    
การมีสถานีชาร์จเพ่ิมขึ้น ซึ่งช่วยให้การใช้งานรถยนต์ไฟฟ้า
สะดวกมากขึ้น ปัจจัยเหล่านี้จึงมีส่วนสนับสนุนให้ตลาดรถยนต์
ไฟฟ้าในประเทศขยายตัว  
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 การที่ประเทศไทยมีการผลิตรถยนต์หลายเทคโนโลยี
ควบคู่กัน ท้าให้ความต้องการชิ้นส่วนและวัสดุมีความ
หลากหลายตามไปด้วย โดยชิ้นส่วนพลาสติกบางประเภท เช่น 
ชิ้นส่วนภายในและภายนอกตัวรถ สามารถใช้ได้กับรถยนต์
หลายประเภท ขณะเดียวกัน HEV PHEV และ BEV มีระบบ
ไฟฟ้า แบตเตอรี่ และอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้องเพ่ิมเติม ท้าให้มีการ
ใช้พลาสติกที่ต้องมีคุณสมบัติเฉพาะให้เหมาะกับชิ้นส่วนและ
การใช้งานแต่ละประเภทมากขึ้น ดังนั้น โครงสร้างการผลิต
รถยนต์ที่มีหลายเทคโนโลยีจึงท้าให้ความต้องการพลาสติกใน
อุตสาหกรรมยานยนต์มีทั้งพลาสติกส้าหรับชิ้นส่วนทั่วไป และ
พลาสติกท่ีมีคุณสมบัติเฉพาะส้าหรับระบบต่าง ๆ ของรถยนต์ 

 นอกจากโครงสร้ า งการผลิตรถยนต์ที่ มี ความ
หลากหลายแล้ว ประเทศไทยยังมีการลงทุนในอุตสาหกรรม 
EV เ พิ่ ม ขึ้ น ใ นห ล าย ด้ า น  โ ด ยข้ อ มู ล ข อ งส้ า นั ก ง า น
คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (BOI) ณ เดือนพฤษภาคม 
2569 ระบุว่า มีโครงการในอุตสาหกรรม EV ที่ได้รับอนุมัติ
ส่งเสริมการลงทุนรวม 198 โครงการ มูลค่าการลงทุนมากกว่า 
137,000 ล้านบาท ครอบคลุมตั้งแต่การผลิตรถยนต์ไฟฟ้า 
แบตเตอรี่ ชิ้นส่วนส้าคัญ ไปจนถึงสถานีชาร์จและสถานี
สับ เปลี่ ยนแบตเตอรี่  สะท้อนให้ เห็ นว่ าการลงทุน ใน
อุตสาหกรรม EV ของไทยไม่ได้เกิดขึ้นเฉพาะในส่วนของการ
ประกอบรถยนต์เท่านั้น แต่เริ่มครอบคลุมกิจกรรมที่เกี่ยวข้อง
ตลอดห่วงโซ่การผลิตมากข้ึน  

 ในส่วนของการผลิตยานยนต์  มี โครงการ BEV 
จ้านวน 18 โครงการ มูลค่าการลงทุนประมาณ 39,500 ล้าน
บาท HEV จ้านวน 7 โครงการ มูลค่า 29,900 ล้านบาท 
PHEV จ้านวน 7 โครงการ มูลค่า 9,429 ล้านบาท และยาน
ยนต์ไฟฟ้าประเภทอ่ืน เช่น รถโดยสารและรถจักรยานยนต์
ไฟฟ้า จ้ านวน 18 โครงการ มูลค่า  3 ,100 ล้ านบาท 
นอกจากนี้ ยังมีการลงทุนด้านแบตเตอรี่และระบบกักเก็บ
พลังงาน (Battery & ESS) อีก 57 โครงการ มูลค่า 33,500 
ล้านบาท รวมถึงการผลิตชิ้นส่วนส้าคัญส้าหรับ EV จ้านวน 49 
โครงการ มูลค่า 12,500 ล้านบาท นอกจากนี้   ยังมีการลงทุน
ในสถานีชาร์จและสถานีสับเปลี่ยนแบตเตอรี่จ้านวน 42 
โครงการ มูลค่า 9,788 ล้านบาท ซึ่งจะมีการติดตั้ง  หัวชาร์จ
มากกว่า 22,900 หัวทั่วประเทศ โดยเป็นหัวชาร์จเร็วมากกว่า 
10,000 หัว  

  

 ในส่วนของรถยนต์นั่ง ช่วงเดือนมกราคม–กรกฎาคม 
2569 มีการผลิตสะสมรวม 299,878 คัน ลดลงร้อยละ 1.05   
จากช่วงเดียวกันของปีก่อน เมื่อแยกตามประเภท พบว่า HEV   
มีการผลิต 146,262 คัน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 17.41 ICE จ้านวน 
92,184 คัน ลดลงร้อยละ 34.49 BEV จ้านวน 47,452 คัน 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 73.13 และ PHEV จ้านวน 13,980 คัน เพ่ิมขึ้น
ร้อยละ 34.98 ข้อมูลดังกล่าวแสดงให้เห็นว่า รถยนต์นั่งแต่ละ
ประเภทมีจ้านวนการผลิตและอัตราการเปลี่ยนแปลงแตกต่างกัน 
โดยยังมีการผลิตรถยนต์หลายเทคโนโลยีควบคู่กัน   

 ส้าหรับเดือนกรกฎาคม 2569 มีการผลิตรถยนต์นั่งรวม 
47,507 คัน โดย HEV มีจ้านวน 24,173 คัน รองลงมาเป็น BEV 
จ้านวน 13,422 คัน ICE จ้านวน 8,251 คัน และ PHEV จ้านวน 
1,661 คัน ดังรูปที่ 3 ซึ่งจะเห็นได้ว่า HEV มีจ้านวนการผลิตมาก
ที่สุดในเดือนดังกล่าว ขณะที่ BEV ICE และ PHEV ยังคงมีการ
ผลิตในปริมาณที่แตกต่างกัน สะท้อนให้เห็นว่าโครงสร้างการผลิต
รถยนต์นั่ งของไทยในช่วงนี้ยังประกอบด้วยรถยนต์หลาย
เทคโนโลยี ไม่ได้มีเพียงเทคโนโลยีใดเทคโนโลยีหนึ่ง  

รูปที่ 3 การผลิตรถยนต์นั่งแยกตามประเภท  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ที่มา: Automotive Industry Club, FTI and TAIA   
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 อย่างไรก็ตาม แม้มาตรการ Local Content จะช่วย
สนับสนุนการใช้วัตถุดิบและชิ้นส่วนที่ผลิตในประเทศ แต่การ
จัดหาชิ้นส่วนของผู้ผลิตรถยนต์แต่ละรายมีรูปแบบแตกต่างกัน 
โดยผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้าจากจีนบางรายยังมีการน้าเข้าชิ้นส่วน
ส้าคัญจากจีน หรือใช้เครือข่ายผู้ผลิตชิ้นส่วนเดิมของตัวเอง 
ขณะเดียวกัน ผู้ผลิตชิ้นส่วนจากจีนบางรายก็เข้ามาลงทุน   
ตั้งฐานการผลิตในประเทศไทยตามการขยายตัวของการผลิต
รถยนต์  ท้าให้ห่วงโซ่การผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ ในไทย          
มีทั้งผู้ประกอบการไทยและต่างชาติเข้ามามีส่วนร่วมมากขึ้น 
ดังนั้น การผลิตรถยนต์ไฟฟ้าในประเทศที่เพ่ิมขึ้นอาจท้าให้
ความต้องการชิ้นส่วนที่ผลิตในประเทศเพ่ิมขึ้นตามไปด้วย    
แต่การจัดหาชิ้นส่วนจะขึ้นอยู่กับนโยบายและเครือข่ายผู้ผลิต
ของรถยนต์แต่ละค่าย รวมถึงคุณภาพ ราคา และมาตรฐาน
ของชิ้นส่วนที่ต้องการ  

 ส้าหรับผู้ประกอบการพลาสติกไทย การที่มีการผลิต
รถยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนในประเทศไทยมากขึ้น อาจท้าให้
ความต้องการใช้ชิ้นส่วนและวัสดุพลาสติกในประเทศเพ่ิมขึ้น
ตามไปด้วย ผู้ประกอบการที่ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์อยู่แล้ว
สามารถต่อยอดจากสินค้าที่มีอยู่ ส่วนผู้ผลิตเม็ดพลาสติกและ
คอมพาวด์ก็สามารถพัฒนาวัสดุให้เหมาะกับชิ้นส่วนที่ใช้     
ในรถยนต์ไฟฟ้าได้ อย่างไรก็ตาม โอกาสของผู้ประกอบการ  
แต่ละรายอาจไม่เหมือนกัน เพราะรถยนต์แต่ละค่ายมีความ
ต้องการและการเลือกใช้ผู้ผลิตชิ้นส่วนที่แตกต่างกัน  

 ขณะเดียวกัน การเข้ามาตั้งฐานการผลิตในไทยของ
ผู้ผลิตรถยนต์และผู้ผลิตชิ้นส่วนจากต่างประเทศ โดยเฉพาะ
จากจีน เป็นอีกปัจจัยที่ต้องติดตาม เพราะเมื่อมีการผลิต     
ในไทยมากขึ้ น  ก็อาจมีการจัดหาวัตถุดิบและชิ้นส่ วน          
ในประเทศเ พ่ิมขึ้นด้วย แต่จะเพ่ิมขึ้นมากน้อยเพียงใด        
ยังขึ้นอยู่กับว่าผู้ผลิตแต่ละรายเลือกผลิตหรือจัดหาชิ้นส่วน
จากในประเทศมากแค่ไหน  

 ดังนั้น ในระยะต่อไป นอกจากจ้านวนรถยนต์ไฟฟ้าที่
ผลิตในประเทศไทยแล้ว สิ่งที่น่าติดตามคือ มีชิ้นส่วนอะไรบ้าง
ที่ผลิตในไทย ใช้วัตถุดิบจากในประเทศมากน้อยเพียงใด และ
ผู้ประกอบการพลาสติกไทยสามารถเข้าไป มีส่วนร่วมในส่วน
ไหนได้บ้าง ซึ่งจะช่วยให้เห็นโอกาสของอุตสาหกรรมพลาสติก
ไทยจากการเติบโตของรถยนต์ไฟฟ้าได้ชัดเจนขึ้น  

 ในด้านนโยบาย นอกจากการส่งเสริมการลงทุนแล้ว 
BOI ยังมีมาตรการส่งเสริมการใช้วัตถุดิบและชิ้นส่วนที่ผลิต 
ในประเทศ (Local Content) ซึ่ ง เป็นอีกปัจจัยที่มีส่วน
สนับสนุนให้เกิดการจัดหาวัตถุดิบและชิ้นส่วนจากผู้ผลิต     
ในประเทศมากขึ้น  โดยโครงการที่ เข้ าร่ วมมาตรการ         
ต้องใช้วัตถุดิบและชิ้นส่วน ในประเทศตามสัดส่วนที่ก้าหนด 
และได้รับการรับรอง Made in Thailand (MiT) ส้าหรับ
รถยนต์ BEV ก้าหนดสัดส่วน Local Content ไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 40 ของมูลค่าวัตถุดิบทั้งหมด ขณะที่ PHEV ก้าหนด
ไม่น้อยกว่าร้อยละ 45 รถโดยสารและรถบรรทุกไฟฟ้าไม่น้อย
กว่าร้อยละ 40 และอุปกรณ์ส้าหรับยานพาหนะไฟฟ้าไม่น้อย
กว่าร้อยละ 15 ดังรูปที่ 4 โดยโครงการที่เป็นไปตามเงื่อนไข
สามารถได้รับสิทธิลดภาษี เงินได้นิติบุคคลร้อยละ 50        
เป็นเวลา 2 ปี หลังสิ้นสุดระยะเวลายกเว้นภาษี  

รูปที่ 4 นโยบายส่งเสริมการใช้ Local Content ใน
อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า (EV) 
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ช้ัน 1 อาคารกองพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีอุตสาหกรรม 

ซอยตรีมติร เลขที่ 86/6 ถนนพระราม 4 แขวงกล้วยน้้าไท  

เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110 

โทรศัพท์ : 02-391-5340-3 

โทรสาร : 02-712-3341 

เว็บไซต์ : http://www.thaiplastics.org 

สนับสนุนโดย 

ส้านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวง

อุตสาหกรรม เลขที่ 75/6 ถนนพระรามที่ 6  

เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400  

โทรศัพท์ : 02-430-6800  

โทรสาร : 02-644-7136 

เว็บไซต์ : http://www.oie.go.th 
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